












Hoe bouw je een schip?

In de Gouden Eeuw blonk Nederland uit in de scheepsbouw. In veel 
steden waren grote scheepswerven. Bijvoorbeeld in Amsterdam en 
Rotterdam. Op een grote werf werkten honderden mensen. Het was 
dan ook een drukte van belang. Als het ’s zomers lang licht was, 
werkten ze wel veertien uur per dag. Elektrische machines zoals 
motorzagen en boormachines waren er niet. Alles gebeurde met de 
hand. Het bouwen van een groot schip duurde bijna een jaar.

Het bouwen van een schip was heel ingewikkeld. Eerst werd 
de kiel gelegd. Dat is een balk die bijna net zo lang is als 
het schip zelf. De kiel is een van de belangrijkste onderdelen 
van het schip. Meestal werd de kiel van drie boomstammen 
gemaakt. De scheepsbouwmeester was de baas over de 
bouw. Hij besliste welke stammen geschikt waren. Het leggen 
van de bodem van het schip duurde maanden. Net als de bouw van het 
geraamte. En het timmeren van de dekken. De buitenste laag van een schip 
heet de huid. In de zeventiende eeuw kregen schepen een dubbeldikke huid 
van eikenhout. Want de schepen moesten kunnen varen in woeste stormen. 
Dus ze moesten tegen een stootje kunnen! 

VOC-schepen en oorlogsschepen 
hadden meestal drie dekken: een 
koebrug(1), een overloopdek (2) 
en een verdek (3). Dekken zijn 
verdiepingen. Ze lopen over de hele 
lengte van het schip en geven het 
schip stevigheid. Bovenop het schip 
waren nog meer dekken. Zoals het 
bakdek, het kampanjedek en het 
halfdek. Ieder dek had een eigen 
functie.
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Een kijkje op het overloopdek
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Doorsnede van de Batavia. Illustratie door Bob Brobbel. 



Ook in de werkplaatsen werd hard gewerkt. Zeilmakers naaiden 
zeilen. Touwslagers zorgden voor touw en kabels. En in de 
blokmakerij werden blokken gemaakt. Blokken noemen we ook wel 
katrollen. Die waren nodig om alle touwen op het schip met elkaar te 
verbinden. Verder maakte een smid in de smederij alles van metaal 
dat nodig was op het schip. Maar hij maakte ook gereedschappen 
voor de bouw. 

Het hout voor de schepen kwam uit Duitsland, Noorwegen en 
de landen rond de Oostzee. Maar de lange, rechte planken 
moesten soms krom zijn. Bijvoorbeeld voor de punt van het 
schip, de boeg. Hoe maakten ze de planken krom? 
Dat was het werk van de brandploeg. Met heet water en 
vuur werden de planken krom gebrand. Het buigen van een plank 
duurde wel vijf uur. Op de Bataviawerf gebeurt dat nog net als vroeger.

Op oude schilderijen en tekeningen zie 
je dat de schepen in de zeventiende 
eeuw rijk versierd waren met houten 
beelden. 

Beelden van krijgers, goden 
en zeewezens. Ook de 
vertrekken van de belangrijke 
mensen zoals de opperkoopman 
en de schipper waren mooi 
ingericht. Schepen waren vaak 
drijvende pronkstukken. Zo 
maakte je indruk op iedereen 
die je onderweg tegenkwam.

Ten slotte gingen er kanonnen 
mee aan boord. Alle schepen 
die in de Gouden Eeuw verre 
reizen maakten, waren zwaar 
bewapend. Ook de handelsschepen. Ze moesten kunnen vechten tegen 
piraten en kapers. Die waren uit op de kostbare lading aan boord. Op de 
Batavia zaten dertig kanonnen. Maar een oorlogsschip had er wel tachtig!

Een boel aan boord

Hoeveel masten had een schip?
Grote schepen zoals de Batavia 
hadden meerdere masten. Als je 
je vingers spreidt, zie je alle 
masten die nodig zijn. Je duim 
is de boegspriet. Dat is de lange 
mast voorop het schip. 
Je wijsvinger is de fokkemast. 
Je middelvinger is de grote mast 
en je ringvinger heet bezaansmast. 
En je pink? Dat is de vlaggenstok!

Touwwerk knopen
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mensen zoals de opperkoopman 

Touwwerk knopen

Bij touwen horen 

blokken

Het logo van de VOC op de Batavia. De A boven het logo betekende dat het schip uit Amsterdam kwam



Meer weten?

Heb je na het lezen van dit boekje nog meer vragen? Kijk ook eens 
op de website van de Bataviawerf. Daar vind je nog meer informatie 
over de Batavia en De 7 Provinciën. En over schepen bouwen, over 
archeologie en nog veel meer.

Wil je meer weten over de VOC, kijk dan eens op de website van het VOC-
kenniscentrum. Deze website is van het Koninklijk Instituut voor Land- Taal- 
en Volkenkunde. Hier staat heel veel informatie over de VOC bij elkaar.

En ook op de website van de Canon van Nederland vind je veel 
informatie. Het schip de Batavia is zelfs het symbool voor de VOC in 
de Canon! Als je kijkt bij het venster VOC, zie je een heleboel tips. 
Zo staat een lijst met boeken en fi lms over de VOC. En een overzicht 
van websites. Ook vind je er tips voor een dagje uit met de VOC. 
Genoeg te vinden en te doen dus!

Bataviawerf:  www.bataviawerf.nl
VOC-kenniscentrum:  www.voc-kenniscentrum.nl
De Canon van Nederland:  www.entoen.nu

Kom naar de Bataviawerf!
Je kan natuurlijk ook de Batavia en De 7 Provinciën in het echt komen 
bekijken. Je kan rondlopen over de schepen en leren over het leven aan 
boord. Of je kan de verschillende werkplaatsen ontdekken. Neem je ouders, 
je opa en oma of zelfs de hele klas mee naar de Bataviawerf!

Openingstijden
De Bataviawerf is het hele jaar open, van maandag tot en met zondag 
vanaf 10.00 uur tot 17.00 uur.

Op 25 december en 1 januari is de Bataviawerf gesloten.
Op 5, 24 en 31 december gaat de Bataviawerf om 15.00 dicht.

Toegangsprijzen   Met de klas
Volwassene       €  11,00 Per leerling € 5,00.
65+                      €    9,00 Per 20 leerlingen is 1 begeleider gratis.
Kind 6 t/m 12 jaar   €    5,50
Kind 0 t/m 5 jaar    Gratis

Voor groepen vanaf 20 personen moet je wel vooraf reserveren. 
Kijk voor meer informatie en arrangementen op de website.
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Adresgegevens Bataviawerf

Oostvaardersdijk 01-09 

8242 PA LELYSTAD

T  +31 (0)320 261409

F  +31 (0)320 261360

I www.bataviawerf.nl


